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Ausgangssituation — Prognosenullfall 2020
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Prognose 2020 nach dem Umbau
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= Es liegt eine wesentliche bauliche Anderung

Im Sinne der 16. BImSchV
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Grundlagen der Larmberechnung

Berechnungen gemals der RLS 90
(Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralen)

Grundlagen

Verkehrsbelastungen

LKW - Anteile

Geschwindigkeiten

DTV

(durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
aller Tage des Jahres [Kfz/24h])

prozentualer Anteil der LKW am DTV
Tag / Nacht [%0]

zul. Hochstgeschwindigkeiten

PKW / LKW [km/h]




Ausgangssituation (Prognose 2020 Nullfall)
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Prognose 2020 nach dem Umbau
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Pegeldifferenzen

{ Prognose Null zur
Prognose 2020
in dB(A)
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Wahrend die Brlickstral3e entlastet wird, nimmt der Verkehr in der Abteistral3e deutlich

Zu.

= An einer Vielzahl von Immissionsorten bzw. Gebaudefronten im Zuge der
Abteistral’e werden die Immissionsgrenzwerte Uberschritten.

= Somit sind an zahlreichen Gebaudefronten die Anspruchsvoraussetzungen im Sinne
der 16. BImSchV erfillt.

— Aktiver Larmschutz, z.B. durch Larmschutzwande, ist fir den vorhandenen
Stral3enquerschnitt bei den vorliegenden Gebaudeh6hen nicht mdglich.

= Larmmindernde Fahrbahndeckschichten sind fir niedrige Geschwindigkeiten noch
nicht zugelassen, praktisch ist aber eine Larmreduzierung um 2-4 dB(A) mdglich,

= Im n&chsten Schritt gilt es daher, den tatsachlichen Anspruch auf passiven
Larmschutz auf der Grundlage der Gebaudenutzung festzustellen.

= Um die larmtechnischen Auswirkungen fur die Anwohner der Abteistral3e so gering
wie mdglich zu halten, wird unabhangig von der Zulassung der Einsatz von
larmmindernden Fahrbahndeckschichten empfohlen.
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PLANUNG

Im offentlichen Raum

Danke fur lhre
Aufmerksamkeit...
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